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INTRODUCCION: En cumplimiento del componente de Ruido Ambiental como
parte del Convenio de Asociacion entre el MAVDT y la CDMB, se llevo a cabo el
levantamiento de dos (2) mapas de ruido en dos zonas criticas del municipio de
Bucaramanga. Las dos zonas se seleccionaron con base en el conocimiento de
los funcionarios del Grupo de Informacion e Investigacion Ambiental de la CDMB,
que operan el Sistema de Vigilancia de Calidad del Aire con la experiencia de mas
de 10 afios en el tema de contaminacion del Aire.

En este sentido, se seleccionaron las zonas del Centro y Oriente del municipio de
Bucaramanga, las cuales poseen las siguientes caracteristicas:

Centro: Zona comercial, con alto trafico vehicular especialmente buses urbanos,
equivalente al 32% de la totalidad de fuentes mdviles que circulan por esta zona.
Hasta finales del mes de febrero de 2010, transitaron por la carrera 15 buses de
servicio publico, afiliados a diferentes empresas y a partir de marzo del mismo afio
inicia la operacién del sistema Integrado de Transporte Masivo para la ciudad de
Bucaramanga denominado “Metrolinea” y las demas rutas de buses se desviaron
a vias alternas como las carreras 9, 13, 14,y 17.

Cabecera del Llano: Zona Oriental del municipio de Bucaramanga,
principalmente residencial afectada en los ultimos afios por la alta presencia de
establecimientos comerciales, con un promedio de flujo vehicular entre 190 y 250
vehiculos por hora, en el sentido norte — sur, que es el que presenta mayor flujo.
La fuente movil de mayor circulacién y contaminacion son los autos particulares
que constituyen el 43% del flujo vehicular total, seguidos de los taxis (24%); En
esta zona se encuentra una de las vias mas importantes de Bucaramanga que
atraviesan la ciudad de sur a norte y viceversa - la carrera 33 — la cual se
caracteriza por la alta circulacion y baja movilidad de buses urbanos de las
empresas gue no se encuentran afiliadas a Metrolinea. Para el proximo afio 2012,
se tiene programado que por esta via solo circulen la flota de vehiculos afiliada a
Metrolinea y salgan de circulacién aproximadamente 548 buses.

A) ldentificacion la problemética asociada al ruido en las areas urbanas
de los municipios de lajurisdiccion:

ESTUDIOS REALIZADOS:
1. Para la zona Centro se realizaron dos estudios; el primero se llevo a cabo

antes de la operacion del SITM y el segundo posterior a la implementacion
de este.

Primer Estudio:

El estudio se efectud durante el periodo comprendido entre el 15 de diciembre de
2009 y el 31 de enero de 2010, el cual se realiz6 en la jornada comprendida entre
las 7:00 a.m. y las 9:00 p.m., horario diurno, segun la Resolucion 627 de 2006, y



los resultados fueron evaluados segun el dia de la semana (habil o Domingo)
junto con una evaluacion general de la zona la cual integra todos los dias.

Los resultados obtenidos fueron los siguientes:

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
1 Carrera 14 cll 45 77.45 76.99
2 Carrera 14 cll 43 72.15 72.44
3 Carrera 14 cll 42 73.56 72.50
4 Carrera 14 cll 36 73.04 72.39
5 Carrera 14 cll 33 72.32 72.65
6 Carrera 14 Av. Qseca 73.94 75.01
7 Carrera 15 Av. Qseca 73.88 70.7 74.10
8 Carrera 15 cll 33 77.95 75.0 77.60
9 Carrera 15 cll 36 77.18 76.0 76.85
10 Carrera 15 cll 42 76.27 77.0 77.03
11 Carrera 15 cll 43 76.73 74.8 77.47
12 Carrera 15 cll 45 78.50 77.1 78.51
13 Carrera 12 cll 45 73.40 69.9 74.80
14 Carrera 12 cll 43 69.43 67.3 70.58

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
15 Carrera 12 cll 42 72.32 67.1 72.32
16 Carrera 12 cll 36 70.81 68.6 70.99
17 Carrera 12 cll 33 79.08 76.30
18 Carrera 12 Av. Qseca 73.15 71.4 73.73
19 Carrera 16-45 75.82 75.12
20 Carrera 16-42 73.96 73.06
21 Carrera 16-36 72.16 73.35
22 Carrera 16-33 76.85 77.47
23 Carrera 16-Av Q. seca 74.23 74.79
24 Carrera 17-Av Q. seca 76.70 76.32
25 Carrera 17-33 76.03 75.49
26 Carrera 17-36 76.21 75.64
27 Carrera 17-41 72.85 72.62
28 Carrera 17-42 74.82 74.52
29 Carrera 17-45 75.04 74.78
30 Carrera 13 cll 45 76.00 73.6 75.35
31 Carrera 13 cll 43 65.90 66.0 68.49
32 Carrera 13 cll 42 72.00 67.1 71.85
33 Carrera 13 cll 36 73.60 70.0 73.44
34 Carrera 13 cll 33 74.20 70.3 74.16
35 Carrera 13 Av. Qseca 74.30 73.8 74.59
36 Carrera 18-Av Q. seca 77.29 70.4 75.75
37 Carrera 18-33 76.05 71.7 73.85
38 Carrera 18-36 76.13 72.1 73.90
39 Carrera 18-41 75.41 68.4 72.88
40 Carrera 18-42 72.27 70.9 71.85
41 Carrera 18-45 76.87 72.3 75.28
42 Carrera 19-45 72.43 71.6 73.77
43 Carrera 19-42 68.47 64.4 71.17
44 Carrera 19-41 69.72 62.5 69.76
45 Carrera 19-36 71.21 67.4 72.23




CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
46 Carrera 19-33 72.97 66.8 74.07
47 Carrera 19-Av Q. seca 74.28 73.1 75.73
48 Carrera 21-Av Q. seca 76.21 71.5 75.60
49 Carrera 21-33 74.87 68.6 74.15
50 Carrera 21-36 74.68 69.6 74.03
51 Carrera 21-39 75.60 70.0 74.92
52 Carrera 21-42 73.71 89.5 82.90
53 Carrera 21-45 75.02 74.7 75.28
54 Carrera 16-41 74.17 70.4 72.97

SEGUNDO ESTUDIO:

El estudio se efectué durante el periodo comprendido entre el 25 de Agosto de
2010 y el 7 de octubre de 2010, posterior al inicio del SITM, el cual se realiz6 en la
jornada comprendida entre las 7:00 a.m. y las 9:00 p.m., (horario diurno) vy los
resultados fueron evaluados segun el dia de la semana (habil o Domingo) junto

con una evaluacion general de la zona la cual integra todos los dias.

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
1 Carrera 14 cll 45 77.4 75.4 76.8
2 Carrera 14 cll 43 73.1 69.7 72.2
3 Carrera 14 cll 42 72.8 69.0 71.8
4 Carrera 14 cll 36 - - -
5 Carrera 14 cll 33 71.9 72.3 72.0
6 Carrera 14 Av. Qseca 74.5 73.0 74.0
7 Carrera 15 Av. Qseca 73.0 70.8 72.3
8 Carrera 15 cll 33 73.8 72.9 73.6
9 Carrera 15 cll 36 71.7 71.7 71.7
10 Carrera 15 cll 42 72.0 66.9 70.9
11 Carrera 15 cll 43 70.2 66.9 69.4
12 Carrera 15 cll 45 76.3 73.5 75.6
13 Carrera 12 cll 45 73.8 72.6 73.5

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
14 Carrera 12 cll 43 69.8 67.0 69.1
15 Carrera 12 cll 42 67.7 68.3 67.9
16 Carrera 12 cll 36 70.0 66.1 69.1
17 Carrera 12 cll 33 71.2 64.3 69.9
18 Carrera 12 Av. Qseca 76.3 71.2 75.1
19 Carrera 16-45 75.9 71.4 74.9
20 Carrera 16-42 71.2 66.6 70.2
21 Carrera 16-36 76.9 66.8 75.4
22 Carrera 16-33 76.0 68.2 74.6
23 Carrera 16-Av Q. seca 75.3 70.7 74.2
24 Carrera 17-Av Q. seca 75.7 74.5 75.3
25 Carrera 17-33 76.4 69.1 75.0
26 Carrera 17-36 74.6 71.2 73.8
27 Carrera 17-41 73.6 71.5 73.0
28 Carrera 17-42 74.0 70.5 73.1
29 Carrera 17-45 74.8 73.2 74.3
30 Carrera 13 cll 45 76.8 74.2 76.1
31 Carrera 13 cll 43 74.3 71.2 73.5




32 Carrera 13 cll 42 75.0 71.7 74.1
33 Carrera 13 cll 36 74.3 69.0 73.1
34 Carrera 13 cll 33 74.8 71.3 73.9
35 Carrera 13 Av. Qseca 76.0 71.9 75.0
36 Carrera 18-Av Q. seca 74.9 73.6 74.5
37 Carrera 18-33 75.0 74.6 74.9
38 Carrera 18-36 74.1 71.9 73.5
39 Carrera 18-41 76.5 71.1 75.3
40 Carrera 18-42 74.7 71.0 73.7
41 Carrera 18-45 75.3 73.4 74.7
42 Carrera 19-45 75.2 71.3 74.2
43 Carrera 19-42 72.6 69.8 71.8
44 Carrera 19-41 73.1 71.1 72.5
CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL

45 Carrera 19-36 72.6 69.1 71.7
46 Carrera 19-33 74.7 70.2 73.7
47 Carrera 19-Av Q. seca 75.9 72.7 75.1
48 Carrera 21-Av Q. seca 75.6 67.9 74.8
49 Carrera 21-33 74.9 68.0 74.3
50 Carrera 21-36 74.2 65.7 73.3
51 Carrera 21-39 - - -

52 Carrera 21-42 74.4 66.9 73.7
53 Carrera 21-45 75.7 68.4 75.0
54 Carrera 16-41 73.7 66.9 72.3

A continuacién se presentan los mapas con los resultados obtenidos en los dos
estudios realizados en la zona centro de Bucaramanga:

Estudio 1 Antes de METROLINEA, Mapa Dia habil

dB(A)
Il 5-70

I 75 - 80
Il s0-385




Estudio 2 Después de METROLINEA , Mapa Dia habil

dB(A)
Il 55 - 70
Il 70-75
I 75 - 50
Bl s0- 85

dB(A)
Bl 55 - 70
Il 70-75
I 75 - 50
Bl s0- 85




Estudio 2 Después de METROLINEA, Mapa Dia Domingo

dB(A)

Il 70-75
Il 75 - 50
Bl s0- 85

dB(A)
Bl s5-70
Il 0-75
Il 75 - 50
B s0- 55




Estudio 2 Después de METROLINEA, Mapa General

dB(A)
Bl G5- 70
Il 0-75

Il s0- 85

ANALISIS ESTUDIOS 1Y 2 MAPA DE RUIDO SECTOR CENTRO

1. El desarrollo de los estudios tuvo como referencia el funcionamiento del
Sistema Integrado de Transporte Masivo, y de esta forma el primero se
efectud durante los meses de diciembre 2009 y enero 2010, y el segundo
durante los meses de Agosto hasta octubre del 2010, siendo la fecha de
inicio de actividades de METROLINEA el 1 de marzo de 2010.

2. Los estudios realizados se efectuaron en la jornada comprendida entre las
7:00 a.m. y 9:00 p.m., horas en las cuales la normatividad actual establece
este horario como jornada diurna.

3. Para establecer los criterios de comparacion durante el desarrollo de los
estudios se definieron los dias lunes a sadbado como habiles y el dia
domingo como blanco o de fondo, con el fin de identificar las diferencias de
niveles de presion sonora en cada periodo definido.

4. De los resultados obtenidos en el estudio No. 1, el dia habil es notable que
los corredores viales principales (carrera 15 desde la avenida quebrada
seca hasta la calle 45, avenida quebrada seca desde la carrera 15 hasta la
carrera 21, calle 45 entre las carreras 13 y 18, calle 33 entre carreras 15 y
17, calle 36 entre carreras 17 y 18) son los sectores con mayor afectacion
por ruido ambiental, ya que sus registros presentan datos de niveles entre
los 75 y 80 decibles. De igual forma los sitios puntuales en los cuales se



presentaron los mismos niveles de presion sonora fueron los ubicados en
las carrera 18 con calle 41 y en la carrera 21 con calle 39. Situacién que
corresponde con los sitios en los cuales se presentan la mayor afluencia y
represamiento del transporte publico, ademas de ser influenciado por las
actividades comerciales, desplazamiento de vendedores ambulantes con
altavoces y parlantes (35.1% de los datos).

5. En el estudio No. 1, durante los dias habiles, cuatro sitios presentan los
niveles de presion sonora mas bajos, estos son los ubicados en la calle 43
entre carrera 12 y 13 y en la carrera 19 entre calles 42 y 43, registrando
valores en el rango de 65 a 70 decibeles (7.4% de los datos).

6. En el estudio No. 1, durante los dias habiles, el resto de los sectores no
mencionados presentan valores de concentracion entre el rango de 70-75
decibeles. 59.2% de los datos.

7. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, se puede notar que los
niveles de presion sonora mas altos fueron los registrados en el sector de
la carrera 15 con calle 36, con calle 42 y calle 45 registrando valores en el
rango de 75 a 80 decibeles (11.1% de los datos)

8. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, se puede apreciar que en
los corredores viales diferentes a los nombrados, presentan una
disminucién de rango, registrando valores entre 70 a 75 decibeles (50% de
los datos).

9. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, es notorio el aumento de
sectores con registros entre los 65-70 decibeles, siendo estos los ubicados
entre las carreras 12 y 13 entre las calles 39 y 43, calle 33 y calle 36 entre
carreras 19 y 21, calle 41 entre carreras 17 y 18 y calle 42 con carrera 17
(30.55% de los datos).

10.En el estudio No. 1, durante los dias domingos, el sector mas tranquilo es el
ubicado en la carrera 19 entre calles 41y 42. (5.5% de los datos).

11.En el estudio No. 1, de manera general se puede establecer que los
corredores viales, carrera 15 desde la avenida quebrada seca hasta la calle
45, calle 33 y 36 desde la carrera 15 hasta la 18 y avenida quebrada seca
desde la carrera 15 hasta la carrera 21, son los sectores de mayor
afectacion por los niveles de presion sonora en el rango de 75 a 80
decibeles. (35.19% de los datos).

12.En el estudio No. 1, el 59.26% de los datos se encuentran en un rango de
70 a 75 decibeles.

13.En el estudio No. 1, también se puede observar que solo en los sectores de
la carrera 13 con calle 43 y la carrera 19 con calle 41 se registran valores
entre 65 a 70 decibeles (3.7% de los datos).

14.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2 (después de Metrolinea) en
el dia habil, se observa con claridad que los corredores viales, (avenida
guebrada seca desde la carrera 16 hasta la carrera 21, calle 45 entre las
carreras 13 y 18, calle 33 entre carreras 16 y 18, calle 36 entre carreras 17
y 18), siguen siendo los sectores con los datos mas altos, ente los rangos
75 a 80 decibeles, de manera puntual aparecieron los sitios de la calle 36
con carrera 16, carrera 18 con calle 41, y aparecen los sitios de la avenida



guebrada seca entre carreras 12 y 13 como nuevos con respecto al estudio
anterior (19.23% de los puntos).

15.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2, en el dia habil, nuevamente
aparece el sector de la carrera 12 entre calles 42 y 43 como los sitios que
presentan los datos mas bajos de la zona de interés, con valores dentro del
rango de 65 a 70 decibeles (9.62% de los puntos).

16.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2, en el dia habil, los sitios en
los cuales se presentan datos entre los rangos de 70 a75 decibeles, se
caracterizan por ser sectores menor transitados por el transporte publico,
siendo el 71.15 % de la informacion obtenida de la zona.

17.En el estudio No 2, los dias domingos, en ningun sitio se report6 el valor de
entre rangos de 75 a 80 decibeles.

18.En el estudio No. 2 para los dias domingos, se presentaron en los sectores
de los corredores viales importantes (avenida quebrada seca desde la
carrera 12 hasta la carrera 20, calle 45 entre las carreras 14 y 20, calle 33
entre carreras 12 y 15, calle 33 entre carreras 18 y 19 calle 36 entre
carreras 17 y 18, carrera 15 desde la avenida quebrada seca hasta la calle
36), valores de nivel de presidbn sonora entre 70 a 75 decibeles,
correspondientes al 59.62% de los datos.

19.En el estudio No. 2, para los dias los dias domingos, en los sectores de las
carrera 12,13, 14, 15, 16 y carrera 21 se reportaron datos entre los rangos
de 65 a 70 decibles, de igual de forma en el sector de la calle 33 entre
carrera 16 y 17, siendo el 38.5 % de datos.

20.En el estudio No. 2, de manera general, los sectores viales de la calle 45
entre carreras 13 y 15, avenida quebrada seca en las carreras 12, 13, 17 y
19 y de manera puntual la calle 33 con carrera 17, calle 36 con carrera 16 y
la calle 41 con carrera 18, fueron los sitios con los valores méas altos con
rangos de 75 a 80 decibeles, correspondientes al 19.2% de los datos.

21.En el estudio No. 2, en forma general, los sectores viales de la carreras 13,
14, 15, 19, 20 y 21 se presentaron datos entre los rangos de 70 a 75
decibeles (71.15% de los datos).

22. En el estudio No. 2, los sectores que presentaron los valores de nivel
sonoro mas bajos, fueron los de la carrera 12 entre calle 33 y 42 y de
manera puntual la calle 43 con carrera 15, representados en el 9.6% de los
datos obtenidos.

23.En el estudio No. 1 los sectores mas afectados por los niveles de presion
sonora, son los corredores viales de la carrera 15 desde la avenida
guebraba seca hasta la calle 45, calle 45 desde las carreras 13 hasta la
carrera 21, calle 36 desde la carrera 15 hasta la carrera 18, avenida
guebrada desde la carrera 15 hasta la carrera 21 y la calle 33 desde la
carrera 15 hasta la carrera 18.

24.En el estudio No.2 los sectores mas afectados siguen siendo los
corredores viales, de la avenida quebrada seca entre carreras 12 a 20, calle
45 desde la carrera 13 hasta la carrera 15, pero apareciendo de manera
puntual zonas que no estaban en el estudio No.1.

25.En resumen, la implementacion del Sistema Integrado de Transporte
Masivo, disminuy6 en un 16% de los registros reportados en el rango de 75



a 80 decibeles, se aumentd en 12% los valores reportados en el rango de
70 a 75 decibeles y por ultimo aumentd en 5.8% los sitios reportados en el
rango de 65 a 70 decibeles, demostrando que la implementacién de
Metrolinea impactdé de manera positiva en la zona Centro del municipio de
Bucaramanga.

Para la zona Cabecera se realizd un solo estudio, en el segundo semestre
del 2011, antes del inicio en operacion del SITM por la carrera 33, el cual
esta programado para el afio entrante.

La zona de estudio se encuentra comprendida entre las calles 40 a 56 y
entre carreras 27 y 36, incluyendo el sector de cabecera del Llano,
realizando monitoreos de Ruido Ambiental en 104 puntos, en horario diurno
y nocturno (entre 9:00 p.m. y 6:59 a.m)

A continuacioén se presentan los resultados obtenidos durante el estudio:

LISTA DIRECCION DIA |NOCHE |L_S IE)Ti NcISESHE DOMINGO
1 ClI56 cr27 785| 754 |77.2| 785 75.4 64.6
2 CI55A cr28 76.5| 621 |73.6| 76.5 62.1 61.2
3 Cl56 cr28 73.0| 678 |71.1| 73.0 67.8 63.5
4 CI55B cr29 69.6| 56.5 |67.7| 69.6 56.5 64.2
5 Cl56 cr29 722| 669 |705| 72.2 63.3 65.4
6 CI56 Av. Gonzalez Valencia 73.7| 653 |72.0| 73.7 65.3 66.4
7 CI55B Av. Gonzélez Valencia |71.5| 62.2 |69.8| 715 62.2 64.5
8 cr 31 Av. Gonzalez Valencia 71.0| 63.7 |69.4| 710 63.7 63.2
9 Cl52B cr31 71.5| 589 |69.6| 715 58.9 64.1
10 CI52A cr31 66.2| 615 |64.5| 66.2 61.5 62.1
11 CI52 diagonal 31 71.0| 674 |68.7| 71.0 67.1 61.3
12 Diagonal 31 Av. Gonzalez | 251 714 |71.0| 73.0 711 62.1

Valencia
13 CI55 cr29 68.9| 66.0 |67.3| 68.9 66.0 60.2
14 CI55 cr27 76.8| 734 |756| 76.8 73.4 69.4
15 Cl54 cr27 78.6| 712 |77.0| 78.6 71.2 68.7
16 cr29 Cl52 77.4| 733 |76.3| 77.4 73.3 68.4
17 CI52 Av. Gonzélez Valencia 76.5| 757 |74.7| 76.5 66.1 68.9
18 Cl54 Av. Gonzalez Valencia 719| 686 |709| 719 68.6 66.9
19 CI51 cr31 69.3| 63.8 |67.6| 69.3 63.4 64.9
20 cr31 CI50 75.7| 65.1 |73.6| 757 65.5 63.5
21 ClI50 cr29 63.8| 61.6 |63.1| 63.8 61.9 60.5
22 Cl49 cr29 66.0| 65.0 |65.0| 66.0 58.8 68.6
23 Cl 48 cr29 68.4| 655 |67.8| 68.4 63.8 65.3
24 Cl47 cr29 66.6| 65.0 |65.5| 66.6 59.0 68.5
25 Cl 45 cr29 68.4| 653 |68.4| 68.4 66.4 68.4




26 Cl44 cr29 67.4| 653 |66.2| 67.4 57.9 69.2
27 Cl42 cr29 70.2| 656 [69.1| 70.2 60.7 68.6
LISTA DIRECCION DIA |[NOCHE |L_S II_DTE N(IS(_Z?-IE DOMINGO
28 cr28 Cl41 69.0| 64.2 |68.4| 69.0 64.8 61.5
29 cr28 Cl42 68.5| 643 |67.4| 685 65.2 59.4
30 cr28 Cl45 70.5| 65.1 |69.1| 70.5 65.9 60.5
31 Cl47 cr28 69.7| 60.3 |68.4| 69.7 58.2 61.0
32 cr28 Cl48 70.5| 628 |69.3| 70.5 61.1 62.8
33 cr28 Cl49 68.6| 595 |67.2| 68.6 55.2 62.3
34 cr28 CI50 67.2| 56.8 |65.9| 67.2 54.7 57.6
35 Cl51 cr28 66.0| 604 |64.7| 66.0 53.0 64.3
36 cr 28 Av. Gonzélez Valencia 75.1| 68.0 |73.8| 75.1 70.7 70.7
37 cr32 Cl41 68.8| 654 |67.6| 68.8 65.4 65.5
38 cr32 Cl36 70.6| 66.8 |69.2| 70.6 68.8 68.2
39 Cl40 cr29 68.3| 643 |67.0| 68.3 64.4 64.3
40 cr28 Cl40 68.2| 644 |67.4| 68.8 64.4 64.9
41 cr27A Cl40 68.8| 64.0 |67.7| 69.2 64.0 66.4
42 Cl40 cr27 75.9| 715 |749| 76.4 715 72.9
43 Cl42 cr27 755| 715 |745| 75.9 715 73.6
44 Cl45 cr27 75.7| 723 |75.0| 76.3 72.3 72.5
45 Cl48 cr27 75.8| 73.2 |75.1| 76.2 73.2 73.6
46 ClI50 cr27 75.3| 732 |747| 76.1 73.2 70.8
47 cr27A Cl51 69.7| 704 |70.5| 70.7 70.4 63.9
48 CI50 cr27A 70.9| 706 |69.1| 65.8 70.6 60.5
49 Cl49 cr27A 63.8| 61.1 |62.8| 63.7 61.1 63.8
50 Cl 48 cr27A 79.9| 79.7 |80.4| 79.9 79.7 66.4
51 Cl 45 cr27A 65.4| 629 |64.5| 64.3 62.9 67.2
52 Cl42 cr27A 66.0| 645 |65.8| 65.9 64.5 66.6
53 Cl41 cr27A 69.5| 634 |68.4| 69.9 63.4 67.0
54 cr 33 cl 55 76.1| 738 |76.0| 77.0 74.8 69.2
55 cl 56 cr 33 80.2| 749 |79.3| 81.2 75.7 72.3
56 cl 56 cr 34 73.1| 71.0 |729| 739 715 69.1
57 cl 56 cr 35 71.5| 757 |749| 729 77.3 67.0
58 cl 56 cr 35A 72.1| 694 |722| 727 70.8 66.1
59 cl 56 cr 36 726 719 |729| 732 72.1 67.3
60 cr 36 cl 54 71.4| 66.7 |70.8| 71.7 68.1 67.0
61 cl 54 cr 35A 62.8| 542 |62.1| 63.6 54.7 54.8
62 cl 54 cr 35 66.1| 60.1 |65.4| 66.6 61.1 61.3
63 cl 54 cr 34 63.3| 549 |62.6| 64.2 54.9 55.0
64 cl 54 cr 33 74.8| 694 |73.7| 748 69.8 68.9
65 cl 53 cr 34 76.7| 66.1 |75.1| 76.7 65.6 66.5




66 cl 53 cr 36 71.6| 675 |71.2| 724 67.5 66.4
67 cl 52 cr 36 70.7| 686 |706| 71.0 69.6 67.7
LISTA DIRECCION DIA |[NOCHE |L_S II_DTE N(ISE?-IE DOMINGO
68 cl 52 cr 35A 70.8| 634 |70.0| 714 62.8 64.0
69 cl 52 cr35 700, 70.2 |71.1| 70.8 71.7 62.7
70 cl 52 cr34 69.2| 695 |704| 70.0 71.1 60.6
71 cl 52 cr33 75.3| 683 |74.0| 759 69.2 69.1
72 cl51 cr31 70.3| 639 |685| 713 63.9 64.0
73 cl51 cr35 72.1| 765 |754| 73.2 76.5 63.0
74 cl 51 cr 35A 722| 66.0 |70.5| 73.2 66.0 66.0
75 cl 51 cr 36 72.0| 68.1 |71.0| 724 68.1 70.4
76 cl 49 cr 36 726| 760 |746| 73.2 76.0 69.1
77 cl 49 cr 35A 71.3| 738 |727| 71.6 73.8 69.4
78 cl 49 cr 34 715| 737 |73.0| 723 73.7 62.1
79 cr 33 cl 49 911, 73.1 |89.7| 921 73.1 73.9
80 cl 48 cr 33 76.0| 772 |76.7| 76.3 77.2 74.4
81 cl 48 cr 34 69.6| 700 |70.1| 70.1 70.0 66.4
82 cl 48 cr 35A 717 733 |727| 721 73.3 69.2
83 cl 48 cr 36 73.8| 815 |784| 71.9 81.5 69.7
84 cl 46 cr 36 727 679 |71.5| 73.0 67.9 71.2
85 cl 46 cr 35A 706| 679 |70.0| 71.1 67.9 67.7
86 cl 46 cr 34 70.1| 66.8 |69.7| 71.0 66.8 59.6
87 cr 33 cl 47 748| 679 |73.5| 754 67.9 71.7
88 cr 33 cl 45 784| 720 |77.3| 79.1 72.0 72.9
89 cr 34 cl 45 69.6| 69.0 |69.1| 70.4 66.6 63.5
90 cr 36 cl 45 73.1| 704 |728| 74.6 70.8 67.8
91 cr 36 cl44 722| 695 |71.2| 728 69.5 65.5
92 cr 36 cl 42 71.0| 717 |717| 71.8 71.7 67.0
93 cr 36 cl 38 71.1| 648 |70.0| 718 64.8 65.9
94 cr 36 cl 36 71.6| 696 |71.2| 721 69.6 68.8
95 cl 36 cr34 69.0| 683 |69.2| 69.8 68.3 63.5
96 cr 33 cl 36 720| 638 |70.1| 721 63.8 71.5
97 cr 33 cl 37 752| 782 |76.7| 75.1 77.5 71.8
98 cr 33 cl 38 742 747 |746| T74.6 74.7 72.6
99 cr33 cl41 742 724 |73.5| 747 72.4 72.2
100 cr 33 cl 42 733| 752 |746| 73.7 75.2 71.9
101 cr 33 cl44 71.5| 657 |69.4| 719 69.4 69.7
102 cl44 cr34 63.9| 574 |62.2| 64.0 57.4 63.5
103 cl42 cr 34 65.0| 558 |63.2| 653 55.8 63.6
104 cl 38 cr 34 66.1| 57.0 |64.3| 66.4 57.0 64.4




A continuacién se registran los mapas con los resultados obtenidos en la zona
Cabecera del LIano de Bucaramanga:
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Estudio 3 Zona Cabecera Noche
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Estudio 3 Zona Cabecera Lunes a Sabado Dia
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Estudio 3 Zona Cabecera Lunes a Sabado Noche
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Estudio 3 Zona Cabecera Domingo
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ANALISIS ESTUDIO MAPA DE RUIDO SECTOR CABECERA

. El desarrollo de los monitoreos de Ruido Ambientan inician el 18 de julio y
culminan el 6 de septiembre de 2011, en el area comprendida desde la
avenida la rosita y calle 36 hasta la calle 56 y desde la carrera 27 hasta la
carrera 36, caracterizada por ser una zona de constante transito de
transporte particular y puablico (empresas de transporte por las carreras 33
y 36, al igual METROLINEA por la carrera 27), afluencia permanente y
significativa de poblacion a la zona comercial, ademas de existir dos
reconocidos centros clinicos (clinicas Bucaramanga y Metropolitana),
caracteristicas que motivaron a la CDMB a definir 104 puntos
representativos de la zona para realizar el mapa de ruido en este
importante sector de Bucaramanga.

. Los estudios realizados se efectuaron en las jornadas comprendidas entre
las 7:00 a.m. y 9:00 p.m. estipulado por la normatividad como horario diurno
y de 9:00 p.m. a 7:00 a.m. definido como jornada nocturna.

. Para establecer los criterios de comparacion durante el desarrollo de los
estudios se definieron los dias lunes a sdbado como habiles y el dia
domingo como blanco o de fondo, con el fin de identificar las diferencias de
niveles de presion sonora en cada periodo definido.

. Delos resultados obtenidos en el estudio, se trazaron 6 mapas, el primero
llamado DIA, el cual fue resultado de toda la informacién tomada de lunes a
domingo en la jornada diurna de acuerdo a la resolucién 627 de 2006, es
decir de 7:00 a.m. a 9:00 p.m., otro mapa llamado NOCHE, que fue el
resultado de los datos tomados todos los dias en horario de 9:00 p.m. a
7:00 a.m., otro mapa llamada LUNES A SABADO, en el cual se grafica la
informacion de todos los datos obtenidos de lunes a sabado, otro llamado
LUNES A SABADO DIA, el cual como su nombre lo indica se tuvieron en
cuenta los datos obtenidos en el horario diurno de acuerdo a la norma, y
LUNES A SABADO NOCHE, el cual recopila la informacion levantada
durante estos dias en horario nocturno de acuerdo a la resolucion 627 de
2006 y por ultimo aparece el mapa denominado Domingo, el cual
representa toda la informacién levantada durante los dias domingos y
festivos.

. De los resultados obtenidos en el estudio, en el mapa DIA se presentd un
dato de 91.1 decibeles, siendo el mas alto durante el monitoreo y
ocasionado por la presencia de una sirena de un vehiculo durante un
evento de represamiento vehicular prolongado en la carrera 33 con calle 49.
El segundo sitio con el valor mas alto de 80.19 decibles fue el de la carrera
33 con calle 56, sitio de flujo vehicular lento durante las horas pico de esta
jornada.

. Es notable que los corredores viales principales (carrera 27 desde la calle
40 hasta la calle 56, excepto en la calle 51 y la carrera 33 desde la calle 45
hasta la calle 56), son los sectores con afectacion significativa por ruido
ambiental, ya que sus registros presentan datos entre los 75 y 80 decibles.
De igual forma existen otros sitios puntuales en los cuales se presentaron




los mismos niveles de presién sonora, fueron los ubicados en las calle 48
con carrera 27A, y la calle 55A con carrera 28, situacion que indica que son
los sitios en los cuales se presentan la mayor afluencia y represamiento del
transporte publico, ademas de ser influenciado por las actividades
comerciales. (19.23% de los datos).

7. Segun el Mapa de horario Diurno, el sector comprendido desde la carrera
33 hasta la carrera 36 y desde la calle 36 hasta la calle 53, ademas del
sector comprendido entre la carrera 28 a la carrera 32 entre calles 52 a la
calle 56, se presentaron registros entre los rangos de 70 a 75 decibeles, los
cuales corresponden al 44% de los datos obtenidos durante esta jornada.

8. Del estudio en la jornada diurna, el sector comprendido entre la avenida la
Rosita y la calle 51 entre las carreras 27A y 29 se presentan valores con
rangos de 65-70 decibeles, representando el 29.81% de los datos.

9. Del estudio en la jornada diurna, se presentaron solo cuatro sitios con
valores entre 60 a 65 decibeles, ellos fueron los ubicados en la calle 54
entre carreras 34 y 35 (sector con taponamiento vial), calle 50 con carrera
29y calle 49 con carrera 27A.

10.De los resultados obtenidos se pudo identificar que la informacion
registrada en los rangos de 75 a 80 decibeles, se disminuye 10.53% en la
jornada noche con respecto a la del dia; en el rango de 70 a 75 decibles en
la noche se disminuye en 18.27% con respecto al dia; en el rango de 65 a
70 decibeles se presenta un aumento de la noche con respecto al dia de
4.81% y por ultimo en el rango de 60 a 65 decibles en la jornada de la
noche se aumenta en 16.34%, determinando que se presenta un impacto
positivo de la jornada nocturna con respecto al dia.

11.De los resultados obtenidos se pudo identificar que durante la jornada del
dia domingo se presentaron datos entre los rangos de 55 a 60 decibles en
un 2.88% de los datos, en el rango de 60 a 65 decibles en el 32.69%, en el
rango de 65 a 70 decibeles se obtuvo el 43.27% y por ultimo en el rango de
70 a 75 decibeles se encontré un 19.23% de los datos, en donde se resalta
gue no se presentaron datos superiores a los 75 decibeles.

12.Adicionalmente, la informacion registrada en los rangos de 70 a 75
decibeles, se disminuye el 25% en la jornada del domingo con respecto a la
del dia; en el rango de 65 a 70 decibles el domingo aumento en 13.46%
con respecto al dia; en el rango de 60 a 65 decibeles se presenta un
aumento en el domingo con respecto al dia de 27.88% y por ultimo en el
rango de 55 a 60 decibles en la jornada de domingo aumenta en 2.88% con
respecto al dia, determinando que se presenta un impacto positivo de la
jornada dominical con respecto al dia.



B) Propuesta de articulacion entre los planteamientos del ordenamiento
territorial y la solucion a la probleméatica de ruido.

En cumplimiento de los demas compromisos adquiridos por esta Corporacion y
teniendo en cuenta los resultados de los mapas generados, se sugieren adoptar
las siguientes medidas preventivas correctivas y de seguimiento, buscando la
minimizacion de los impactos producidos por la contaminacion auditiva, presente
en las zonas centro y oriental de la ciudad de Bucaramanga, como parte del Plan
de Descontaminacion de Ruido:

Medidas correctivas: Se sugiere que estas medidas se efectien de forma
inmediata por parte de las Autoridades Locales con el objeto de mitigar a corto y
mediano plazo la contaminacion Auditiva que se genera en las zonas de estudio:

1. Crear bahias por las calles 33 y 34 del centro y la carrera 33 de Cabecera
con el espacio necesario para las paradas de los buses de servicio urbano,
con el objeto de evitar la obstruccién del paso de las fuentes moéviles lo que
trae como consecuencia la inadecuada utilizacion de las bocinas de
conductores impacientes.

2. Impedir la invasion de los vendedores ambulantes sobre las vias del centro
de Bucaramanga (especialmente entre carreras 13y 18 y entre calles 31y
36) ya que estos estan interfiriendo en la movilidad de los automotores al
ocupar gran parte de las vias que se encuentran en este sector, generando
una congestionamiento y por tal motivo la inadecuada utilizacién de las
bocinas.

3. A mediano Plazo la Alcaldia de Bucaramanga debe considerar la posibilidad
de ampliar las carreras 13, 14, 16 y 17 del centro de Bucaramanga y
simultdneamente controlar el crecimiento masivo de las fuentes moviles que
circulan en la ciudad, con el fin de mejorar la movilidad vehicular.

4. Teniendo en cuenta que las fuentes moéviles son las principales fuentes de
contaminacion Auditiva en el Centro de Bucaramanga, se sugiere que la
Alcaldia estudie la posibilidad de implementar medidas que disminuyan el
numero de vehiculos que circulan por esta zona, las cuales podrian ser:

e Adoptar el “pico y placa” para vehiculos de servicio particular en los
horarios del mediodia y 6:00 pm. Medida similar se planeaba
implementar en el viaducto Garcia Cadena con el ultimo pico y placa.

e Incrementar las tarifas de los parqueaderos en el centro de
Bucaramanga, con el fin de obligar al ciudadano a no llevar su
vehiculo.

e Impedir el transito de vehiculos de servicio particular en el Centro de
Bucaramanga, especialmente en las Areas de mayor actividad
comercial y en épocas de gran movimiento o dindmica comercial
(navidad, dia de la madre).



5. Para las fuentes fijas de ruido (establecimientos comerciales) instalar
sistemas de control de ruido en la fuente y en el medio transmisor
(utilizacion de cabinas, paredes dobles, materiales absorbentes vy
reflectivos, barreras totales y parciales, etc)

Medidas Preventivas:

1. Establecer como requisito para la autorizacion y aprobacion de las
Licencias de Funcionamiento, expedidas por el Municipio, de los nuevos
establecimientos comerciales que se deseen instalar en el AMB, la visita y
concepto favorable de Ila Autoridad Ambiental para aplicar la
METODOLOGIA® existente PARA LA VALORACION DEL DESEMPERNO
AMBIENTAL DEL SECTOR PRODUCTIVO UBICADO EN EL AREA DE
JURISDICCION DE LA CDMB, en donde se evaluara la posible afectacion
por Ruido causada por la nueva fuente fija y se determinaran las medidas
de control y seguimiento que sean necesarias para mitigar al maximo la
problemaética.

La anterior medida es muy importante, ya que después que estén
instaladas las fuentes de ruido, es muy dificil para las Autoridades controlar
o mitigar el ruido. Por lo tanto, se sugiere una revision del POT para
evaluar y determinar la reubicacidn de establecimientos comerciales e
industriales en zonas sensibles. Esta medida puede iniciar por medio de un
convenio de cooperacion interinstitucional entre la Alcaldia y la CDMB.

2. Incrementar, por parte de la Autoridad Ambiental, los operativos en campo a
las fuentes moviles para sancionar la instalacion de elementos generadores
de ruido como resonadores y pitos no autorizados.

3. Disefiar e implementar un plan de sensibilizacién a la comunidad mediante
campafnas informativas, charlas y reuniones con los conductores y
propietarios de los establecimientos comerciales, buscando la toma de
conciencia de la ciudadania con respecto a los efectos nocivos que genera
el ruido en la salud. Aplicacién de campanas de “no utilizacion del pito” y
de “equipos de amplificacion (altavoces)”. Ensefar a los usuarios y
conductores de buses a utilizar solamente las “paradas” de buses
autorizadas, ya que actualmente se detienen en medio de la via o en
cualquier parte de esta, colocando en peligro la integridad del ciudadano y
causando “trancones” y utilizacion inadecuada de pitos y bocinas.

! EI documento y la Metodologia se utilizaba anteriormente por parte de la CDMB cuando las
Secretarias de Gobierno de cada municipio lo solicitaban. Sin embargo, en los Gltimos afios se ha
dejado de utilizar por diferentes razones o deficiente comunicacion entre las Autoridades.



Medidas de seguimiento:

1.

3.

Continuar con la actualizacion periodica de los mapas de Ruido y realizar
otros en zonas criticas del Area de Jurisdiccion de la CDMB, con el objeto
de verificar el comportamiento de las fuentes generadoras de ruido
evaluadas en los estudios previos y evaluar la eficiencia de las medidas de
control que se pudieran adoptar por parte de las Autoridades Locales.

Desarrollar un cronograma de actividades en conjunto con las Secretarias
de Gobierno y de Salud y Ambiente de la Alcaldia y la CDMB, con el fin de
realizar visitas periddicas a los establecimientos comerciales e industriales,
para verificar la adopcion de las diferentes medidas para la mitigacion de la
intensidad en los niveles del ruido presentes en el momento de la toma de
mediciones y en caso de no atender las recomendaciones establecidas por
dichos entes generar las respectivas sanciones, traslados o cierres de los
establecimientos.

Se sugiere a las Autoridades Locales tener en cuenta las zonas en las
cuales los niveles de contaminacion auditiva no han superado la norma, ya
que estos puntos son de vital importancia para que en una proyeccion a
futuro no se generen mayores indices, y lograr asi una mitigacion definitiva
a una problematica que se pueda presentar.

Generar medidas de vigilancia constatando que lo establecido en los planes
de accién?, se cumpla gracias a la gestién de la Alcaldia, de la Autoridad
Ambiental y de Transito relacionado con la problematica generada por las
fuentes moviles, centros comerciales, almacenes, locales o instalaciones de
tipo comercial, talleres de mecénica automotriz e industrial, centros
deportivos y recreativos, gimnasios, restaurantes, bares, tabernas,
discotecas, bingos, casinos, vendedores ambulantes dotados de altavoces
y equipos de amplificaciéon buscando la disminucion de los niveles de
contaminacion auditiva y generando el cumplimiento de lo establecido en
dichos planes de accion.

% Ver numeral “C)” del presente documento.



C) Establecimiento de mecanismos para la coordinacion institucional que
permita reducir la afectacion por ruido a las comunidades urbanas.

Planes de Accion: como parte de la cooperacion interinstitucional se presentan a
continuacion los planes de accion en los principales factores que podrian mitigar la
contaminacion auditiva observada en los mapas de ruido realizados:

PLAN DE ACCION PARA EL MEJORAMIENTO
DE LA MOVILIDAD EN EL AREA METROPOLITANA DE BUCARAMANGA

1. INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: Elaborar y desarrollar un plan de accién para el mejoramiento de la movilidad
vehicular, con el fin de disminuir la utilizacion innecesaria de bocinas generadoras de ruido

ALCANCE: El plan de accién se disefia especialmente para la zona Centro de Bucaramanga, pero
su aplicacion deberia ser implementada en todo el AMB.

DEFINICIONES: DTB: Direccién de Transito de Bucaramanga

MT: Ministerio de Trasporte

CDMB: Corporacion Autonoma Regional para La Defensa de la Meseta de
Bucaramanga

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: Reglamento de transito de Bucaramanga, normatividad
Ministerio Transporte.

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accién se debe tener en cuenta los
siguientes criterios:

1. Ladisposicién de recurso humano por parte de la direccién de transito de Bucaramanga.
2. Capacitacion del recurso humano dispuesto
3. La asignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA TIEMPO
ID ACTIVIDAD DESCRIPCION OUNIDADDE | _criviapo
GESTION
L Se ubicaran los puntos estratégicos
Disefio de los donde permaneceran los puestos de
1 | puntos de control P R puesto DTB, MT 20 dias
i : control de la Direccion de Transito de
de vigilancia
Bucaramanga.
Ubicacion Disefiar la ubicacién de las estaciones
Estratégicade | pertinentes de parada de buses en los
Paradas sitios adecuados del AMB, evitando el DTB, CDMB
2 Autorizadas congestionamiento de los vehiculos de Alcaldia 3 meses
para buses no | servicio publico y por tal la inadecuada Municipal
afiliados a utilizacion de las bocinas por parte de los
Metrolinea demas vehiculos.
o Capacitar aI. ,personal dispuesto para el DTB, CDMB
Capacitacion plan de accién, en cuanto a la toma de .
3 S . Alcaldia 1 mes
conciencia ambiental y legal del uso de -
. Municipal
las paradas autorizadas, buscando que




las personas prestadoras del servicio lo
hagan adecuadamente, sin generar
trancones por parte de los vehiculos.

Reubicacién de

Debido a la falta de empleo existen
muchos vendedores ambulantes
presentes en esta zona, los cuales
serian ubicados en sitios adecuados

Alcaldia mayor

4 Vendedores buscando dar mayor movilidad a los Bucarg(renan a 6 meses
Ambulantes automotores ya que las vias en zonas g
como el Centro de Bucaramanga son
demasiado angostas y ellos estan
ocupando gran parte de las vias.
5 Puesta en Iniciacion del plan de accion DTB, MT Inmediato
marcha CDMB

PLAN DE ACCION FORMACION HUMANISTICA

INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: Desarrollar formacion humanistica por medio de la gestion de las empresas
prestadoras de salud y la Autoridad Ambiental.

ALCANCE: El plan de accién se disefia para las zonas de estudio y para el AMB.

DOCUEMENTOS DE REFERENCIA: ARP: Administradora de Riesgos Profesionales
EPS: Empresa Promotora de Salud
CDMB: Corporacion Autbnoma Para La Defensa de la

Meseta de Bucaramanga

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accion se debe tener en cuenta los
siguientes criterios:

1.

2.
3.
4.

CDMB

Capacitacion del recurso humano dispuesto
Elaboracion de material referente a lo que se quiere lograr.
La asignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

La disposicién de recurso humano por parte de las entidades prestadoras de salud y la

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O TIEMPO
ID | ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE GESTION | ESTIMADO
Convocatoria del
recurso hu_marp Se selecciona . el persqnal ARP. EPS: CDMB,
1 | paralarealizacion | con el cual se piensa realizar / 2 semanas
L . L Alcaldia Bucaramanga
del objetivo dicha actividad
propuesto
o C_apaC|tar al personal ARP, EPS: CDMB,
2 Capacitacion dispuesto para el plan de / 3 semanas
- Alcaldia Bucaramanga
accién, generando una




vision de los resultados
gue desean alcanzar con la
comunidad implicada,
realizando charlas de
conciencia ambiental de lo
gue debemos 'y no
debemos hacer, mediante
actos publicos (comedia,
dramatizados, payasos,
mimos) referentes a
situaciones cotidiana de
generacion de altos niveles
de contaminacion auditiva.

3 | Puesta en marcha

Iniciacion del plan de accion

ARP, EPS; CDMB,
Alcaldia Bucaramanga

Inmediato

PLAN DE ACCION PARA IMPLEMENTACION DE CONTROL A VEHICULOS
GENERADORES DE CONTAMINACION POR RUIDO

INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: Implementacién de control por parte de la Autoridad Ambiental a los vehiculos que
estén infringiendo las normas establecidas de emision de ruido.

ALCANCE: El plan de accion se disefia para los automotores que infrinjan esta norma en el area
metropolitana de Bucaramanga.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: normatividad de medio ambiente para ruido (resolucion 627 de

2006)

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accién se debe tener en cuenta los

siguientes criterios:

1. Ladisposicién de recurso humano por parte de la CDMB
2. Capacitacion del recurso humano dispuesto
3. Laasignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O TIEMPO
ID ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE ESTIMADO
GESTION
Disposicion de Establecer el personal pa_ra_el
1 desarrollo del objetivo CDMB 3 semanas
recurso humano
planteado.
Capacitar al personal en la
manipulacion de los equipos
(sonémetros) utilizados en la
2 Capacitacion realizacion de los diferentes CDMB 1 mes
controles y revisiones en los
operativos generados en campo
buscando minimizar las




emisiones por parte del parque
automotor presente en el &rea
metropolitana de Bucaramanga

Generar conciencia en las
personas propietarias de los
vehiculos de la no

Campafias ; - CDMB, Alcaldia de
. implementacion de fuentes
3 | preventivas para la . Bucaramanga, DTB, 6 meses
comunidad (cornetas, resonadores, pitos MT
no reglamentarios)
generadoras de altos
decibeles de ruido.
4 | Puesta en marcha Iniciacion del plan de accion CDMB, Alcaldia de Permanente

Bucaramanga, DTB

PLAN DE ACCION PARA MONITOREQOS EN LOS ESTABLECIMIENTOS
COMERCIALES

1. INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: realizar monitoreos mensuales a los establecimientos comerciales presentes en la
zona

ALCANCE: : El plan de accioén se disefia principalmente para las zonas de estudio del Centro y
Oriente de Bucaramanga

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: normatividad de medio ambiente para ruido (resolucion 627 de
2006)

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accion se debe tener en cuenta los
siguientes criterios:

1. Ladisposicién de recurso humano por parte de la CDMB
2. Capacitacion del recurso humano dispuesto
3. Laasignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O

ID ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE E-IS—!I'EII\R;IligO
GESTION
Disposicién de Establecer el personal para el
1 P desarrollo del objetivo CDMB 2 semanas
recurso humano
planteado.
Capacitar al personal

dispuesto en el manejo de los
equipos y demas actividades
para la obtencién de datos en
2 Capacitacion niveles de ruido. en cada uno CDMB 2 semanas
de los establecimientos que
estén generando emisiones
segun lo estipulado en
(resolucion 627 de 2006),

3 | Puesta en marcha Iniciacion del plan de accion CDMB Permanente




PLAN DE ACCION PARA MEDIDAS DE SEGUIMIENTO A ESTABLECIMIENTOS

1. INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: Establecer seguimiento a establecimientos reincidentes en la generacién de altos
niveles de ruido.

ALCANCE: EIl plan de accion se disefia principalmente para las zonas de estudio del Centro y
Oriente de Bucaramanga.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: normatividad de medio ambiente para ruido (resolucién 627 de
2006 para emision y resolucion 8321/1983 para inmision)

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accién se debe tener en cuenta los
siguientes criterios:

1. Ladisposicion de recurso humano por parte de la CDMB, Secretaria de Salud y Ambiente
2. Capacitacion del recurso humano dispuesto
3. Laasignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O
ID ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE
GESTION

TIEMPO
ESTIMADO

Disposicion de Establecer el personal para el

recurso humano desarrollo del objetivo planteado. CDMB 3 semanas

Formacion del personal
buscando dar las respectivas
sugerencias de técnicas de
control de ruido (encerramientos
homogéneos, paredes dobles,
barreras, encerramientos
parciales, encerramiento total,
2 Capacitacion silenciadores acusticos, cabinas CDMB 1 mes
acusticas), medidas correctivas
y preventivas a cada uno de los
propietarios de los
establecimientos segun los
indices de generaciéon de ruido
presentes en los monitoreos que
se realicen.

Analizar eficientemente los
sistemas de control de ruido | CDMB, Secretaria
3 Seguimiento instalados en las fuentes de Salud y Permanente
generadoras y en los medios Ambiente
trasmisores.




PLAN DE ACCION SENSIBILIZACION POBLACIONAL

1.

INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: Realizar campafias de prevencién ambiental hacia la poblacion centro del municipio

de Bucaramanga.

ALCANCE: El plan de accion se disefia para la zona comprendida desde la calle 45 hasta la
Avenida Quebrada seca y entre las carreras 12 y la 21

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: normatividad de medio ambiente para ruido (resolucion 627 de
2006), (resolucién 8321/1983)

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accion se debe tener en cuenta los

siguientes criterios:

1. Ladisposicién de recurso humano por parte de la CDMB, Alcaldia De Bucaramanga
2. Capacitacion del recurso humano dispuesto
3. La asignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

RECURSOS: humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O TIEMPO

ID ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE ESTIMADO

GESTION
1 Disposicién de Establecer el pgrgonal para el CDMB 1 semana
recurso humano | desarrollo del objetivo planteado.
Formacion del personal
dispuesto en la realizacion de
las actividades (Charlas, talleres
5 C T informativos, talleres activos, | CDMB, Secretaria de
apacitacion f : 2 semanas
olletos, volantes, pancartas) Salud y Ambiente.
buscando el interés y la atencién
del querer solucionar la
problematica presente.
Dar una vision generalizada de
la problemética que se esta
presentando debido a los
altos indices  de ruido
presentes en esta zona, Alcaldia de
haciendo participes a la Bucaramanga,

3 Campafias comunidad en general | CDMB, Secretaria de 6 meses
(conductores, duefios de | Saludy Ambiente,
establecimientos, vendedores Policia Nacional.
ambulantes, transeuntes)
buscando soluciones en
conjunto para el bienestar de
toda la comunidad.

4 | Puesta en marcha Iniciacion del plan de accion CDMB Permanente




PLAN DE ACCION PARA LA SENALIZACION ADECUADA DE LA ZONA CENTRO DE
BUCARAMANGA

1. INFORMACION GENERAL DEL PROCEDIMIENTO

OBJETIVO: hacer la respectiva sefializacion en la malla vial de la zona centro y cabecera de
Bucaramanga

ALCANCE: El plan de accién se disefia para las zonas de estudio centro y oriente de
Bucaramanga.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: Normatividad de medio ambiente para ruido (resoluciéon 627
de 2006), normatividad direccion transito de Bucaramanga, normatividad Ministerio De transporte

CONDICIONES GENERALES: Para la realizacién del plan de accién se debe tener en cuenta los
siguientes criterios:

La disposicién de recurso humano por parte de la CDMB y la Direccién de transito
Capacitacion del recurso humano dispuesto

cronograma de actividades

La asignacién del recurso financiero para el desarrollo del plan de accién

PR

RECURSOS: Humano y financiero

2. INFORMACION DE ACTIVIDADES

DEPENDENCIA O
ID ACTIVIDAD DESCRIPCION UNIDAD DE
GESTION

TIEMPO
ESTIMADO

Establecer el personal para
el desarrollo del objetivo CDMB, DTB 1 semana
planteado.

Disposicién de
recurso humano

Capacitar al personal
encargado de obtener los
diferentes puntos en los
cuales se piensan establecer
las diferentes sefales de
transito  (informativas vy
2 Capacitacion preventivas). CDMB, DTB 3 semanas

Preparar al personal
encargado de instalar las
diferentes sefiales de
transito que se necesiten en
la zona de estudio.

3 | Puesta en marcha | Iniciacion del plan de accién CDMB, DTB Permanente




